











vorne auf Vollgas, vor lauter
Aufregung empfand ich gar
nicht die Notwendigkeit, dem
leichten Drehen in den Wind
entgegenzusteuern, was
auch nicht mehr ndtig war,
der Vogel war namlich langst
in der Luft. Alles schien zu
stimmen, da kann ja wohl
nichts mehr schiefgehen.

Stand ich den beiden Vier-
taktern anfanglich skeptisch
gegenuber, so muB man ih-
nen an dieser Stelle doch
mehr als ausreichende Lei-
stungsfahigkeit  bescheini-
gen. So ein Erstflug dient bei
einem solchen Modell aber
auch dazu, mit reduzierter
Fluggeschwindigkeit und ge-
setzten Klappen die Flugei-
genschaften zu Uberprifen.
SchlieBlich geht es irgenwann
einmal ans Landen, und da
muB nun einmal das Gas
ganz herausgenommen wer-
den. Erstaunlich hierbei: Erst
deutlich unter Halbgas wird
das Modell so langsam, daB
man meint, einen Segler zu
fliegen. Auch verhalt sich das
Modell vollkommen original-
konform, Kurven miissen also
mit Seitenruder ausgeflogen
werden, dabei ist mit Gegen-
querruder abzustutzen, um
die Schraglage maglichst ge-
ring zu halten. Dabei ist das
Flugbild unbeschreiblich, ein-
fach majestatisch.

Ein so groBes Modell in
der Luft tauscht grundsatz-
lich falsche Tatsachen vor.
Das muBte ich erfahren, als
die ersten Landeanfllige ge-
probt wurden. An den extrem
flachen Gleitwinkel muB man
sich namlich erst gewohnen.
Mit voll gesetzten Landeklap-
pen ist aber auch das ohne
weiteres in den Griff zu be-
kommen, was natlrlich but-
terweichem Aufsetzen sehr
entgegenkommt.  Gelingen
die Landungen aber nicht so
gut, sind die vorher schon an-
gesprochenen Schwierigkei-
ten mit dem Fahrwerkspant
zu beflrchten. Der ist zwi-
schenzeitlich ja herstellersei-
tig aber verstarkt worden.

Mittlerweile hat mein Mo-
dell etwa 30 Fliige hinter sich,
Pilot und »DC-3« sind schon
so richtig aufeinander einge-
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schossen. Beachten muB
man eigentlich nur eines: Bei
bockigem Wind ohne Klap-
pen etwas schneller, bei
Windstille und halbgesetzten
Klappen extrem langsam an-
fliegen, in der Dammerung
mit eingeschalteten Schein-
werfern, tiefe Pistenliber-
flige, flache Kurven, auch
einmal eine hochgezogene
Fahrtkurve, so wird jeder Flug
zum Erlebnis.

Mein Fazit

Die »Classic DC-3« ist ein
Modell, das derzeit véliig
konkurrenzlos unter den
kauflich zu erwerbenden
Scale-Modellen dasteht.
Einmal von den wenigen
Kinderkrankheiten meines
Bausatzes abgesehen, ist
sie eine vollkommen ge-
lungene Konstruktion, die
durch ihre Oberfldche zum
Juwel unter den Flugzeug-
modellen wird. Der Bausatz
besticht durch maximale
Vorfertigung aller Teile, so
daB es auch jenen Modell-
bauern mit wenig Zeit nun
vergonnt isi, ein aufwendi-
ges Scale-Modell zu bauen.
Hervorzuheben ist auch
das komplette Zubehdrsor-
timent, angefangen vom
Fahrwerk bis zu passenden
Tanks, Motorattrappen und
RC-Einbaumaterial. Uber-
raschend die Flugeigen-
schaften: AuBerst gutmiitig
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starteten die Vorbereitungen

ndchst sollten »DC-3« produ-
ziert werden, der Perfektion
halber in Voll-GfK-Technik.
Nachdem nun die Start-
schwierigkeiten einer Serien-
fertigung Ulberwunden sind,
zeigt sich immer mehr, daB
mit der »Classic DC-3« der
StartschuB fiir eine neue Ge-
neration von Modellflugzeu-
gen fiel.

Flugzeugklassiker in Per-
fektion fiir jedermann. Sich
ohne viel Bauaufwand einen
Flugzeugtraum zu erflillen,
muB natlirlich auch einen et-

beutel wert sein. Aber es st

Andreas Gietz hat sich mit |
seinen groBen »DC-3«-Mo- |
dellen in den letzten Jahren |
einen guten Namen gemacht. |
Nach dem Abitur 1986 und |
abgeschlossener Maschinen-

gann er ein Maschinenbau- |

Etwa zur gleichen Zeit

fiir die Grindung eines klei- |
nen Modellbaubetriebs. Zu- |

was tieferen Griff in den Geld- Anfang einer Reihe, die noch

eine Alternative, die immer in-
teressanter  zu werden
scheint. Fiir die ganz Neugie-
rigen: Im Laufe dieses Jahres
wird sich eine »Classic Yak
11« hinzugesellen. Ein ideales
Sternmotormodell, es paft
aber auch ein 60-cm3-Benzi-
ner unter seine Haube.

Geplant ist eine ganze
Kollektion von , FibreClas-
sics”. »Classic DC-3« und
»Classic Yak 11« sind erst der

von sich reden machen wird.

und unkritisch, vergleich-
bar mit denen einer grof3en
»Piper Cub«. Keine Frage
auch, daB man fiir dieses
Bau- und Flugerlebnis et-
was tiefer in die Tasche grei-
fen muB, aber die gebotene

Gegenleistung ist den ge-
forderten Preis allemal
wert. In der Tat: Die Wer-
bung hat nicht zuviel ver-
sprochen, diese »Classic
DC-3« isit die neue Dimen-
sion im Scale-Modellbau.






