Selungener Einstieg In den Jet-Mode|iflug

Aut der Sucha nach mesenm erstes Turks
nenmaodell entcackis ich Baim Besuch der
Mesza JeTRPoweR 2005 am Stand voen Fibpr-
Chassle=-Soalepans aine Asmmacchi WE 3359
in VolkEik-Technilk. Ddr Rumpd uncd die Fli
chen waren lelchi, aber dennoch stakd -
undl dar Pres erschien mir dedanst glieslio
for ein Flugmodell mit diesem Yorfadtigung:s
grad, [T leh nach sfmem Modsllin der at-
trakiiven Ses-detar-iklassa Ausschau hiall,
grschbin mir ceeser Fagaer genadl r1-:hl1'-g.

Auf dar JerPower-hMeasss
20085 schoute sieh Moanfred
Collmann nach sinarm
hodell urm. mil dem er den
Einstieg ins det-Fliegen
wogen wollle. Saina
Emfacheldung fisl zugunsian
der Aarmacchi MB 339 van
FibarZicissics. Bs sei ouch
glelzh varratem, dass &
seline Wahl nichl bereut

hat und die Jet-Gemeinds
nn um edn Mitglisd

Gaesannl war ich aut dia Vorddhrung dieser
Misching, deedur den apaten Machmitiag
ancakindigh war: Gedelien haben mirdabel
die warbilgdihnlichen, waltridmig angasate-
tan | Figuran; wirkksh Eberascht warich abar
nber dia Langsamieelganschalien des
hodelis: Salbat im sehr langsamen Endan-
fiug zur Landung folgle dis Masching au-
FBierst willin den Bedahien des Hilaken wnd
wirkita e kainam Zailpaikt schvwamimig.

Auf dem Rikckwean voi der JETPoWER ging
mir die Agrrma nichi rmehs aus dem
Kopt. Mach ainar dnmihigem W

angeswachsan istl Flegar 2l mich micht mehr gut

AERMACCHI

MB 339

Der Voll-GfK-Jat
von FiberClassics-Scaleparts
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Besteliteich dann @ndlich bai Uwe Hanp
vion Fibrcinssics melne M8 228 nabst
Einziahfahrwark und Schubrohr SieUber
gabn arfolgbs swal Wochan spater persdn-
lich anlasslich gines Basuche von Hamm
Hann in dar Mahe meaines Wohnorta.

Der Bausal bestaht aus acht elnzein vap:
packien Kemponenten: Rumpt und
Rumpfnass, curchgehentde Tragilbohe,
Habinenhauoenmbirmen aus Gk die Kabi-
nenhauba sowia owet Highan- und ain Sal-
tenruder. Dazu kamen noch Einzieh-
fahrwark und das doppehssndige Schab-
rohr, ich batte mich Tl sine aintbig
blaue Maschina entschisdon, Alle Teils
aind b der Form lackiert, und dig Qe
che st makelios. Als Momtagahio wird -
nie GO mit Baustufendotos und eing Kirzs
MantagesarklEning mitgaliefart, For dan g
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Technische Datan

tinfstian 1:6.5

5 AN rrata 2083 m

Aumglldnpa 200m

Gereiciitl 10,8 ki

Tirbirg d-12 kp Sthub

Balssslzoreiy ab € 45 -

Bazig Fiberizlastice-Soaleparts,
G811 Stoaksiacdt

v arcing

fahirenen Modellbalier Bt des wollhy ausrek
chand, zumal der Yorfertigungsgrad sahr
hipchy st Quarmider und Lancekianpen
gind Derelts ats Elastodlaps mit dar Fliche
varbundan, Dle Fahrwark |.:Itwur|gp| 1 e
Havptiahrwerks sind aba

gabait, und die Lags jsi

p2 von Bubben slchlbar

Balm Bugiahnwark antachloss ich mich; o5
ebwalchend wom Snginal nach hingerin
dan Humpd einzieiehen; Wer das Bugfahr-
walk vorbildgetrau nach vorn sinzshen

meéchte, derkann bei Fiberblasscs-Soale-
parts aine gedrisste, mit Gik Oberzogana
Haerung als Zubehir bekommen, die den
Elnbau wesenllch erlzichian. lch habe mir
i Halbéruneg fir das Bugishnyer aller-
i % Hode salbst angafartigt. um mealin
Girvissnn als ehemaliger «Holzsunmmes we-
nigpstans ein kein wenig ruhig zu etellen.

Dz Tankaniage hat einap HopparTank und
fazst zwal Liten was flkr die worgesehena
Frank-Turiaing mit Keroalnstert ausralchend
ist; Chie beidan Empiingaskkus sus e o
Zallan 2400 mah hake keh hintes dem Bud-
Tahraerkeapant platzlien, wahrand der Tuk-
binenakku aus Scnwerpunstarincen vom

JETrowen Ja0os

in dlor Masa befastigh wurde. Das Saftenr-
chirrsprva sitzt in der Flosse dber dam dop-
palwandigen Schubrohr, das aber in die-
sarm Berelah nur lauwamm wird und kaine
Gefahr fir des Sarvo darstallt. Bal meinars
B 338 kamen Uorigens GravpnerSarvos
yom Typ 404 zum Einsatz.

Dia Kabinenhaubs wurde mit dem spezial-
len ZaF-Hleber am Rahmen befestigt,
Durch'die grofe, abnehmbans Hadbe &t
fedarzalt ein guiar Zugmng zu'allen technj-
achean Hcln'lpl::ﬂ-&ﬁt&n 11 B |1 remiig liczky,
Ein elnfacher Cockpiausbau mil ainer P
lotanbusie von GI-'!I.IF.‘I"‘ f, girgm salkbst an-
I"J’l:'|ﬂr'tll_|ti"'l"l lstrum *rllunrqlr'..ul urte] nar
Schleuders hitzen das In-
nere das Blods Car FEgiarisg i

itz S@ilenneder wird! mit aimem ::-rnm-
sliphlstift aks Achsa an dar Damplungstla-
chia bofestigt, Im Bugbereich habe ich
noci ain Bratt fir die Schalter und den
Empfénger singaharzt.

Mach deem Einbau ade Elektroniklompo-
nentan, der Turbine und dem Schubrohr

i Bkl grmz oban die Kompanenen dies Bausal-
2o daruntor dee Buglnhreorksdrdicesr o G5, wip
ar hinl FiberClhssice gls Tubshor angebodon wird =
mit dessen Hile knnn das Bisgmd vorhildgminea
MLl Ver T SRR Al s rthin

Blkek v inban in dan Bumpf ool die Turbing mit
dan beiden Tarés und den HopperTank
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ging g3 ans Auswiegen. Durch dia vordars
Position der Akkus gab as hier aber keine

Uberraschungen; Blei war nicht nddig, und
di= Weage zeigie eine Gesamigswicht van
13,5 kg ohne Kermsin.

Firdag Finish hatta ich mir noch einan
dir angebotenen Dekorbogan bastalli,
den ichaber bls nach dam Erstileg zur
Eeita lagte,

A einem der [alzten schinen November-
tage war es dannso welt; zuesammen mit
Herrm Hann (er hatte mir selna Hife balm

s sehon baim Kaul das Modalis
aten ) wunde 2urinchst der ablicaton-

sahn Belchweiltesas! durchgaltibn. D
musi wurde foch einfmal gatankt = wnd
dinm stand das Modall me sofender Tore
Bing und halk gesalzign Landaklappen
am Siarl: s ging kos = und wie s 105
ging, denn das Modafl war schon nach
rund 25 Metam in dar Luft,

Auf Skcharheidshbhe gestisgen, drabta ich
aret ginmal ein paarVollkraizas um des
sEpstiug-Adrenalins abrubeusn. Oia Aus-
echlage waren ok |ediglich das Hohenru-
der mugsla ch drel Rastar auf Thef imman.

D Bosmioh tinder dor Ka
Dindssnabsa . Saiier wind
Fear gin anlsprachand
aumpabautes Cockpt don
Enlile R ar s,

Cie Trmpdohe isi entet:
lig algabdaul umd vaa dar
ermiamie Magsnlz sohy
wenit vorgefartigl In-die-
Saim Berakchy S pis
wuhr l\.wn.iuu KRormpanan-
tem unterzubringen,

Dar Flleger reagiarte gane 5o, wie ich 8&
von meinen Fropallammodalizn gewohm
war. Ichhatie:auch keine Miha, dis Flugla-
o2 jedarzelt zu erkannan. Das geb mir&i-
charhalt, whd ich varauchta nun ein paar
Landeanfldg:s mi et gedoasalter Turbing,
wobel die Landaklappen kompdstt ausgs-
farmen wirclen, Ao der Flatzgrenze nahim
ich dan Bl ganz sundck, wnd trotzdam
sagie dis ME 333 bis zur andesen Platz-
;_]FET'IE-:ZtI Alsa fesch il dl.lr'ﬁl'lﬂ-ﬂm';l}. 4 e

Ich brauchia dann nooh zwel waitens An-
filkge; bis ich michan die-guten Glaliflug-
slganscheften des Modells gewahnt hatte.
Ol arete Lamdung war 2wer noch ain we-
nig rustikal, dank das peschleppten Fahr-
werksd blieb ala abear ohne Folgan.

Bz in dan Dezambear hinelin machts ich
waltera Filkge (dia Fimger miusste ich zuletx
sohon m Abgasstrahl wimen), aber des
Fsegen mit dar Aarmacein machia mir aok-
chen Spad dass ich die Kithe gemein Kall
rahim. Auch der Beresinstarl mit ger Frank-
Turbens hereitats bal dan niedrigan Tempe-
raturen kaire Prablame. Slans und Lan-
auir Al unsensm Plakz (e 120 Malar] e
lirtcpess rier ekl Vo
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Ciig il awischen dan Jahren nutzie ich
zum Aufbringen des Frecoe-TricolkorkDa-
signs mittels Zigrfolie aus dar Sutcoranchs
und mit Hilfe des Dekorbogans. in dar 2wk
schanzalt llefert FibanCiassics-Scaleparts
defir such sinen visrfarbigen DekorbogEn.

AbachlisBand kann'ich nur agen; dass ich
mit den Flugelgenschehien der A8 238 sehr
zufrieden bin. Das Modell varzalbt auch
sohon il alnen Fehles wolde wir, dis snor-




