In der April-Ausgabe 1993 habe ich
schon einmal dber die Firma An-
dreas Gietz und ihre Fiber Clas-
sics-Produkte Douglas DC 3 und
YAK 11 berichtet. Dort standen all-
gemeine Firmen- und Produktin-
formationen im Vordergrund, dies-
mal werde ich mich eingehend mit
dem Voll-GFK-Modell YAK 11 be-
schaftigen.

Das Original

Hersteller der YAK 11 waren die
Yakovlew-Flugzeugwerke in der
ehemaligen UdSSR; dort wurde
das doppelsitzige Flugzeug in den
40er Jahren gebaut. Einsatzzweck
war die Schulung von Kampfpilo-
; A, ten (Gegenstlick im Westen ist die
A Harvard AT-6.) Als Triebwerk be-

kam die YAK 11 den 800 PS star-

Modellfliegers Traum | s

Zylindern. Mit nur etwa 9 Metern

= Spannweite ist die YAk 11 ein ex-
I n O - trem wendiges und schnelles Flug-
zeug, das heute z. B. in Reno/USA
in modifizierter Form bei Flugzeug-
rennen eingesetzt wird und der

If.

Auch aus diesem Blickwinkel kann die YAK 11 gefallen. Der LufteinlaB3 an der linken Blick in die Motorhaube: Der Seidel ST 996 hatte zum Zeitpunkt der Aufnahme noch
Fldche ist nur imitiert; nicht so der Landescheinwerfer, er wird mit 9,6 Volt betrieben. den Ringd&mpfer vor den Zylindern, jetzt wurde aus Schwerpunktgriinden die riick-
Die Verzerrung im Weitwinkel {(unten) hebt die charakteristischen Merkmale besonders wirtige Version (Dampfer hinter den Zylindern) eingebaut. Fiir den 3W-80B im Modell
hervor: den riesigen Spinner und die nicht weniger imposante Motorhaube. von Michael Beckert (unten) mufl der Rumpfkonus um 3 cm gekiirzt werden. Gewichts-
bzw. Schwerpunktprobleme gibt es mit diesem Motor nicht.
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